
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ABC DEL COMERCIO EXTERIOR 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

DEFINICIONES GENERALES DEL SEGURO DE CARGA 

 

1) EL SEGUROS DE CARGA: es un contrato por adhesión entre dos partes 

mediante el cual una Compañía de Seguros asume los riesgos inherentes al 

transporte a cambio de una prima (costo del seguro) 

2) RIESGO: Hecho cuya ocurrencia futura resulta incierta y la razón de la 

creación del contrato de Seguro. 

3) SINIESTRO: Materialización del riesgo. Este se produce a al producirse un 

hecho violento sobre las mercancías aseguradas. 

4) COBERTURA TODO RIESGO: Cubre todo hecho súbito e imprevisto de 

característica normalmente violenta, que obre sobre las mercancías aseguradas 

y que sea comprobable. 

5) OBJETO ASEGURADO: Es la materia del seguro sobre el que recae la 

cobertura adquirida. 

6) CONDCIONADO: Conjunto de cláusulas por las cuales se rige el contrato de 

seguro. 

7) SUMA ASEGURADA: Valor Monetario del bien Asegurador la cual fija la 

máxima responsabilidad del asegurador. 

8) PRIMA DE SEGURO: Monto a pagar a una aseguradora por el riesgo que ésta 

asume. 

9) COBERTURA: Conjunto de riesgos cubiertos por el asegurador. 

10) EXCLUSIONES: Conjunto de riesgos no cubiertos por el asegurador. 

11) GARANTIA: Carga del asegurado que condiciona la cobertura. Esta debe 

cumplirse para gozar de cobertura. 

12) DEDUCIBLES: Los deducibles consisten en un monto que se fija para ser 

pagado por el asegurado a partir del cual el seguro cubre los costos que 

excedan dicho valor, en el seguro de carga internacional este se resta de la 

indemnización 

13) APLICACION DEL DEDUCIBLE: 

Datos: 

Suma asegurada: USD 232,482.00 

Deducible de 1% de la suma asegurada o su equivalente USD 2,324.82 

Caso Nº1: 

 Deducible: USD 2,324.82 

 Valor siniestrado: USD 1,146.99 (no indemnizable ya que tiene 

que superar el deducible, de lo contrario es absorbido por el) 

 

 



 

 

 

 

Caso Nº2: 

 Deducible: USD 2,324.82 

 Valor siniestrado: USD 3,500.00 la aseguradora indemnizará en 

exceso a este monto o la diferencia entre lo reclamado y el deducible, es 

decir: 

 Valor por indemnizar: USD 3,500.00 - USD 2,324.82 = USD 

1,175.18 

 

 

14) FORMULA PROPORCIONAL: Fórmula utilizada en seguros de carga para 

llegar al valor justo por pago de siniestros: 

 

Monto asegurado X Valor siniestrado = valor de 

indemnización 

             Valor de la factura 

A: Datos: 

 Monto Asegurado:  $ 104,566.00 

 Valor de factura: $ 88,310.20 

 Valor de flete: $16,255.80 

 Valor siniestrado: $ 12,064.35 

 Deducible: 1% de la suma asegurada o su equivalente $ 1,045.66 

 

B. Aplicando la fórmula proporcional: 

 

104,566.00 X 12,064.35= $ 14,285.10 

            88,310.20 

 

Luego de llegar al valor de indemnización se aplica el deducible del certificado de 

seguro: 

Deducible 1% de la suma asegurada: USD 1,045.66 

Por lo tanto, el monto a indemnizar sería:  

El valor de indemnización – deducible // $14,285.10 – $1,045.66 = $ 13,239.44 

Monto por indemnizar: $ 13,239.44 



 

 

 

 

 

15) INCOTERMS: Incoterms es una palabra proveniente de un conjunto de siglas 

formado por palabras inglesas. que significan International Commercial Terms 

que traducido literalmente al español significa Términos de Comercio 

Internacional. Estos Términos de Comercio Internacional conocidos en todo el 

mundo como Incoterms, están formados por bloques de tres letras que indican 

las diferentes normas de aceptación voluntarias, respecto a las condiciones de 

entrega, acordados por las distintas partes en los contratos de compraventas 

internacionales de mercancías. 

 

15.1) TIPOS DE INCOTERM: 

1. INCOTERMS EXW 

También llamado Ex Works o En Fábrica: 

El comprador asume prácticamente todos los costes y los riegos del proceso de envío. 

La única tarea del vendedor es asegurarse de que el comprador pueda acceder a las 

mercancías. Una vez que el comprador tenga acceso, todo depende de él (incluida la 

carga de las mercancías). 

Los riesgos se transfieren del vendedor al comprador: En el almacén, las oficinas o 

cualquier propiedad del vendedor en el que se recojan las mercancías. 

 

2. INCOTERMS FOB 

También llamado Free On Board o libre a bordo: 

El vendedor asume todos los costes y los riesgos hasta que las mercancías se entregan 

a bordo del barco. También se encarga del despacho para exportación. 

El comprador asume todas las responsabilidades una vez que las mercancías se 

encuentran a bordo. 

Los riesgos se transfieren del vendedor al comprador: Cuando las mercancías se 

entregan al barco. 

 

3. INCOTERMS FCA 

También llamado Free Carrier o libre transportista: 

Es tarea del vendedor encargarse de que las mercancías lleguen a la empresa de 

transporte del comprador en la ubicación acordada. El vendedor también debe liquidar 

los costes de exportación de las mercancías. 

Los riesgos se transfieren del vendedor al comprador: 



 

 

 

 

Cuando la empresa de transporte del comprador recibe las mercancías. 

 

4. INCOTERMS FAS 

También llamado Free Alongside Ship o franco a bordo del buque: 

El vendedor asume todos los costes y los riesgos hasta que las mercancías se entregan 

junto al barco. Entonces, el comprador asume los riesgos y se encarga de los costes de 

exportación y el despacho para la importación. 

Los riesgos se transfieren del vendedor al comprador: 

Cuando las mercancías se entregan junto al barco. 

 

5. INCOTERMS CRF 

También llamado Cost & Freight o coste y flete: 

 

El vendedor tiene las mismas responsabilidades que con FOB, pero también debe 

pagar los costes de llevar las mercancías al puerto. 

Como con FOB, el vendedor asume todas las responsabilidades una vez que las 

mercancías se encuentran a bordo. 

Los riesgos se transfieren del vendedor al comprador: Cuando las mercancías se 

encuentran a bordo. 

 

6. INCOTERMS CIF 

También llamado Cost, Insurrance and freight o coste, seguro y flete: 

El vendedor tiene las mismas obligaciones que con CFR, pero debe cubrir todos los 

costes del seguro.  

El vendedor solo debe pagar la cobertura mínima. Si el comprador necesita un seguro 

más completo, debe pagarlo él mismo. 

Los riesgos se transfieren del vendedor al comprador: Cuando las mercancías se 

encuentran en el barco. 

 

7. INCOTERMS CPT 

También llamado Carriage Paid To o transporte pagado hasta: 

 



 

 

 

 

Las responsabilidades del vendedor son las mismas que con FCA, con una diferencia: el 

vendedor cubre los gastos de envío. 

Como con el FCA, es responsabilidad del vendedor liquidar los costes de exportación de 

las mercancías. 

 

 

Los riesgos se transfieren del vendedor al comprador: Cuando la empresa de 

transporte del comprador recibe las mercancías. 

 

8. INCOTERMS CIP 

También llamado Cost Insurance Paid To o transporte seguro y pagado hasta: 

Las responsabilidades del vendedor son las mismas que con CPT, con una diferencia: 

el vendedor también paga por asegurar las mercancías. 

El vendedor solo está obligado a pagar la mínima cobertura posible. Si el comprador 

quiere un seguro más completo, debe gestionarlo él mismo. 

Los riesgos se transfieren del vendedor al comprador: Cuando la empresa de 

transporte del comprador recibe las mercancías. 

 

 

9.INCOTERMS DPU 

También llamado Delivery at Place Unloaded o entrega en lugar descargada: 

Significa que el vendedor realiza la entrega de la mercancía y transmite el riesgo 

cuando la pone a disposición del comprador en el medio de transporte de llegada, 

descargada por sus medios, y en el punto de destino convenido. Es la única regla 

INCOTERM que obliga al vendedor a realizar la descarga en destino. 

El despacho de aduanas de exportación será por cuenta del vendedor. 

Los riesgos se transfieren del vendedor al comprador: En el terminal. 

 

10. INCOTERMS DAP 

También llamado Delivery At Place o entrega en lugar acordado: 

El vendedor cubre los gastos y asume los riesgos de transportar las mercancías a la 

dirección acordada. Las mercancías se consideran entregadas cuando se encuentran en 

la dirección, listas para la descarga. 



 

 

 

 

Las responsabilidades de exportación e importación son las mismas que con DAT. 

Los riesgos se transfieren del vendedor al comprador: Cuando las mercancías están 

listas para la descarga en la dirección acordada. 

 

11. INCOTERMS DDP 

También llamado Delivery Duty Paid o entrega con derechos pagados: 

 

 

El vendedor asume prácticamente toda la responsabilidad a lo largo del proceso de 

envío. Cubre todos los costes y asume todos los riesgos de transportar las mercancías 

a la dirección acordada. 

El vendedor también garantiza que las mercancías estén listas para la descarga, asume 

las responsabilidades de exportación e importación y paga todos los impuestos. 

Los riesgos se transfieren del vendedor al comprador: Cuando las mercancías están 

listas para la descarga en la dirección acordada. 

 

 

 


